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(S) Kraftfahrzeug-Kraftstofftank nnit einenn Einfiillstutzen zur Aufnahme einer Zapfpistole fiir Dieselkraftstoff 

(57) Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeug-Kraftstoff- 
tank mit einem EInfullstutzen, der hinsichtlich seiner Ab- 
messung zur Aufnahme einer einen grofSeren Durchmes- 
ser aufweisenden Tank-Zapf pistole fiir Dieselkraftstoff 
vorgesehen ist, sowie mit einem Element das auf das 
Einfuhren einer Diesel-Zapf pistole anspricht und darauf- 
hin ein Befiillen des Kraftstofftanks zulasst, wahrend bei 
Einfuhren einer Tank-Zapf pistole mit einem kleineren 
Durchmesser ein Befullen des Kraftstofftanks verhindert 
wird. ErfindungsgemafS ist dieses Element als ver- 
schwenkbare Sperrklappe ausgebildet, die mittels zumin- 
dest eines Sperrhakens in der Schlief^position gehalten 
wird,wobei der Sperrhaken nurdurch eine Diesel -Zapfpi- 
stole in eine die Sperrklappe freigebende Position ge- 
bracht werden kann. Bevorzugt sind mehrere Sperrhaken 
einander paarweise im Wesentlichen diametral gegen- 
uberliegend im Einfullstutzen angeordnet. Die Sperrklap- 
pe wird durch Federkraft in ihre Schlief^position gebracht 
und ist durch Einfuhren der Tank-Zapf pistole mit besag- 
tem grofSeren Durchmesser nach Freigabe durch den 
Oder die Sperrhaken in eine freigebende Position ver- 
O schwenkbar. Der oder die Sperrhaken sind unter Einwir- 
CM ku ng einer Tank-Zapfpi stole mit besagtem grofSeren 
Durchmesser gegen Federkraft oder unter elastischer Ver- 
^ formung aus der die Sperrklappe verriegelnden Position 
in eine die Sperrklappe freigebende Position uberfuhrbar. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftfalirzeug-Kraft- 
stofftank mit. einem Einfiillstutzen, der hinsichtlich seiner 
Abmessung zur Aufnahme einer einen groBeren Durchnies- 5 
ser aufweisenden Tank-Zapfpistole, insbesondere einer 
Zapfpistolc fur Dicsclkraftstoff, vorgcschcn ist, sowic mit 
einem Element, das auf das Einfuhren einer Tank-Zapfpi- 
stole mit dem besagten groBeren Durchmesser anspricht und 
daraufhin ein Befiillen des Kraftstofftanks zulasst, wahrend 10 
bei Einfuhren einer Tank-Zapfpistole mit einem kleineren 
Durchmesser ein Befiillen des Kraftstofftanks verhindert 
wird. Zum technischen Umfeld wird beispielshalber auf die 
DE 196 39 825 Al verwiesen, walirend ein Kraftstofftank 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 in der nicht vorver- 15 
offentlichten deutschen Patentanmeldung 100 51 847 be- 
schrieben ist. 

[0002] Mt der Markteinfuhrung von Bleifrei-Kraftstoffen 
fiir Ottomotoren wurden die bis dahin fur samtliche Kraft- 
stofiFsorten einen einheitlichen Durchmesser aufweisenden 20 
Tank-Zapfpistolen (jedenfalls solche fur Personenkraftwa- 
gen) fiir diesen neuen KraftstoflF im Durchmesser reduziert. 
Durch einen sog. Restriktor mit einer sog. Bleifrei-Klappe 
im Einfullrohr von Kfz. -Kraftstofftanks war und ist es somit 
nicht moglich, bleihaltigen Otto-Krafts toff oder Diesel- 25 
Kraftstoff (die an den Tankstellen hierfur vorhandenen 
Zapfpistolen besitzen den gleichen, gegeniiber den Zapfpi- 
stolen fiir Bleifrei-Kraftstoff groBeren Durchmesser) in den 
Kraftstofftank eines Kfz.'s einzufiillen, das fiir Betrieb mit 
Bleifrei-Kraftstoffen vorgesehen ist. Auf diese Weise ist der 30 
an diesen Fahrzeugen vorhandene Abgaskatalysator sicher 
vor einer Zerstorung, hervorgerufen durch Falschbetankung 
mit bleihaltigem Kraftstoff, geschiitzt. 
[0003] Weiterhin ist es jedoch moglich, dass versehentlich 
bleifreier Otto- Kraftstoff (Benzin) in den Tank eines Kfz.'s 35 
eingefiillt wird, welches mit Dieselkraftstoff zu betreiben 
ist. Wird dann einem Dieselmotor reiner Ottokraftstoff zu- 
gefiihrt, so kann dies zu erheblichen Schaden fiihren. Allen- 
falls ein geringer Anteil von Ottokraftstoff bzw. Benzin in 
einer relativ groBen Menge von Dieselkraftstoff kann tole- 40 
riert werden (und wurde bzw. wird teilweise im Winter bei- 
gemengt, um den Kaltstart zu erleichtem), einen hoheren 
Benzinanteil in einem Diesel-Benzin-Kraftstoffgemisch gilt 
es jedoch unbedingt zu vermeiden. 

[0004] Mit der vorliegenden Erfindung soil nun aufgezeigt 45 
werden, wie eine Falschbetankung insbesondere eines mit 
Dieselkraftstoff zu betreibenden Fahrzeuges mit Bleifrei- 
Benzin vermieden werden kann, bzw. wie vermieden wer- 
den kann, dass ein Kraftstofftank mit einem Einfiillstutzen 
mit groBerem Durchmesser mit Kraftstoff aus einer Zapfpi- 50 
stole mit kleinerem Durchmesser befiillt wird. (= Aufgabe 
der Erfindung). 

[0005] Die Losung dieser Aufgabe ist dadurch gekenn- 

zeichnet, dass ein (in der bereits genannten, niclit yorverof- 
fentlichten deutschen Patentanmeldung 100 51 847 be- 55 
schriebenes) Element, welches auf das Einfiihren einer 
Tank-Zapfpistole mit dem besagten groBeren Durchmesser 
anspricht und daraufhin ein Befiillen des Kraftstofftanks zu- 
lasst, wahrend bci Einfuhren cincr Tank-Zapfpistole mit ei- 
nem kleineren Durchmesser in den Einfiillstutzen ein Befiil- 60 
len des Kraftstofftanks verhindert wird, als verschwenkbare 
Sperrklappe ausgebildet ist, die in ihrer SchlieBposition die 
Verbindung zwischen dem Einfiillstutzen und dem Innen- 
raum des Kraftstofftanks unterbricht und die mittels zumin- 
dest eines Sperrhakens in der SchlieBposition gehalten wird, 65 
wobei der Sperrhaken nur durch eine Tank-Zapfpistole mit 
besagtem groBeren Durchmesser in eine die Sperrklappe 
freigebende Position gebracht werden kann. Vorteilhafte 
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Aus- und Weiterbildungen sind Inhalt der Unteranspriiche. 
[0006] Erfindung sgemaB soil eine wSperrklappe zum Ein- 
satz komnien, wie sie bereits grundsatzHch als sog. Bleifrei- 
Klappe bekannt (und bspw. in einer besonderer Gestaltung 
in der eingangs genannten DE 196 39 825 Al beschrieben) 
ist. Eine derartige Sperrklappe kann in ihrer SchlieBposition 
optimal und in bcwahrtcr Weise cine Bcfiillung des Kraft- 
stofftanks mit dem falschen Kraftstoff verhindem und zeich- 
net sich dabei durch einen einfachen Aufbau sowie durch 
eine iiber der Lebensdauer des Kraftfahrzeugs zuverlassige 
Funktion aus. Jedoch ist das von der Bleifrei-Klappe be- 
kannte Prinzip, nach welchem diese Klappe lediglich von ei- 
ner der verschieden dimensionierten Tank-Zapfpistolen, 
namlich derjenigen mit einem kleineren Durchmesser, ge- 
offnet werden kann, hier naturgemaB nicht nutzbar. Bei der 
bekannten Bleifreiklappe ermoglicht es namlich eine einfa- 
che Barriere, eine Tank-Zapfpistole mit groBerem Durch- 
messer von der Bleifreiklappe femzuhalten, wahrend eine 
Tank-Zapfpistole mit kleinerem Durchmesser an dieser Bar- 
riere vorbeigefiihrt werden kann und danach die Bleifrei- 
Klappe aufstoBen kann. 

[0007] Da eine solche einfache Barriere jedoch nicht eine 

Tank-Zapfpistole mit kleinerem Durchmesser zuriickhalten, 
hingegen eine solche mit groBerem Durchmesser passieren 
lassen kann, wird mit der vorliegenden Erfindung nun zu- 
mindest ein Sperrhaken oder dgl. voigeschlagen, der die 
Sperrklappe zunachst in ihrer sog. SchlieBposition, in wel- 
cher ein Befiillen des Kraftstofftanks verhindert wird, halt. 
Wenn dann die "richtige" Tank-Zapfpistole (mit dem groBe- 
ren Durchmesser) in den Einfiillstutzen eingefiihrt wird, so 
wird von dieser der Sperrhaken in eine andere Position ge- 
bracht, in der dieser die Sperrklappe freigibt, so dass die 
Sperrklappe danach in ihre sog. Offenposition iiberfiilirt 
werden kann, in welcher ein Befiillen des Kraftstofftanks 
moglich ist. Wird hingegen eine 'Talsche" Tank-Zapfpistole 
in den Einfiillstutzen eingefiihrt, so soil der Sperrhaken 
seine die geschlossene Sperrklappe verriegelnde Position 
beibehalten. 

[0008] Konstruktiv ist dies einfach dadurch umsetzbar, 
dass der oder die ggf. mehrfach vorhandenen Sperrhaken 
solchermaBen im Randbereich des Einfiillstutzen-Quer- 
schnitts angeordnet ist oder sind, dass eine eingefiihrte 

Tank-Zapfpistole mit groBerem Durchmesser den oder die 
Sperrhaken verlagem kann, eine eingefiihrte Tank-Zapfpi- 
stole mit kleinerem Durchmesser hingegen nicht. 
[0009] Wenn dabei nicht gewalirleistet ist, dass eine Tank- 
Zapfpistole stets absolut zentral oder mittig in den Einfiill- 
stutzen eingefiihrt wird, so empfiehlt es sich, zumindest 
zwei und bevorzugt mehrere Sperrhaken einander (paar- 
weise) im wesentlichen diametral gegeniiberliegend im Ein- 
fiillstutzen anzuordnen. Lediglich dann, wenn samtliche 
Sperrhaken gleichzeitig verlagert werden, was praktisch nur 
mit einer Tank-Zapfpistole mit groBerem Durchmesser, hin- 
gegen sicher nicht mit einer solchen mit kleinerem Durch- 
messer mogHch ist, wird die Verriegelung der Sperrklappe 
(in ihrer sog. SchlieBposition) aufgehoben. 
[0010] Auf einfache und zuverlassige Weise kann die 
Sperrklappe bspw. am dem Tank-Innenraum zugewandten 
Endc des Einfiillstutzcns aufgchangt und wie gcwiinscht po- 
sitioniert werden, wenn die Sperrklappe durch Federkraft in 
ihre SchlieBposition gebracht und/oder in dieser gehalten 
wird und durch Einfiihren der Tank-Zapfpistole mit besag- 
tem groBeren Durchmesser nach Freigabe durch den oder 
die Sperrhaken in eine die Verbindung zwischen dem Ein- 
fiillstutzen und dem Innenraum des Kraftstofftanks freige- 
bende Position verschwenkbar ist. Insbesondere ist damit 
gewahrleistet, dass nach Beendigung eines Tankvorgangs 
die Sperrklappe mit Herausziehen der Tank-Zapfpistole aus 
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dem Einfiillstutzen selbsttatig in ihre SchlieBposition ge- 
langt. Praktisch gleichzeitig konnen dann die Sperrhaken 
die Sperrklappe in dieser SchlieBposition verriegeln. 
[0011] Dies ist besonders einfach umsetzbar, wenn der 
Oder die Sperrhaken unter Einwirkung einer Tank-Zapfpi- 5 
stole mit besagtem groBeren Durchmesser gegen Federkraft 
odcr untcr clastischcr Vcrformung aus dcr die Sperrklappe 
verriegelnden Position in eine die Sperrklappe freigebende 
Position iiberfiihrbar sind, da mit Entfemen der Zap^istole 
eine selbsttatige Ruckfuhrung der Sperrhaken und somit 10 
eine selbsttatige Verriegelung der Sperrklappe erfolgt. 
[0012] Wenn — wie weiterhin vorgeschlagen - der oder die 
Sperrhaken in einer zur Langsachse des Einfiillstutzens im 
wesentlichen senkrechten Richtung verschiebbar und/oder 
verschwenkbar ist oder sind, so ist keine aufwendige Bewe- 15 
gungsiibertragung oder dgl. erforderlich. Vielmehr werden 
die Sperrhaken alleine durch die Einfuhrbewegung der 
"richtigen", d. h. der einen groBeren Durchmesser aufwei- 
senden Tank-Zapfpistole quasi zur Seite hin verdrangt. 
[0013] Im foigenden wird die Erfindung anhand zweier 20 
bevorzugter Ausfiihrungsbeispiele weiter erlautert. 
[0014] Die beigefiigte Fig. 1 zeigt den Langsschnitt eines 
erfindungsgemaBen Einfiillstutzens mit eingefuhrter "fal- 
scher" Tank-Zapfpistole mit geringerem Durchmesser, wah- 
rend in Fig, 2 der entsprechende Langsschnitt mit eingefiihr- 25 
ter "richtiger" Tank-Zapfpistole mit groBerem Durchmesser 
dargestellt ist. 

[0015] F%, 3 zeigt eine der Fig. 2 entsprechende Darstel- 
lung mit nur teilweise eingefuhrter Zapfpistole und in Fig, 4 
ist die Ansicht X aus Fig, 1 , d. h. die Ansicht aus dem Innen- 30 
raum des Kraftstofftanks auf den durch die Sperrklappe ver- 
schlossenen Einfiillstutzen dargestellt. 
[0016] SchlieBlich zeigt Fig. 5 eine andere Ausfiihrungs- 
fomi in einer der Fig, 1 entsprechenden Darstellung. Erfin- 
dungswesentlich konnen grundsatzlich samtliche naher be- 35 
schriebenen Merkmale sein. 

[0017] Mit der Bezugsziffer 1 ist ein an einem nicht darge- 
stellten Kraftstofftank eines Kraftfahrzeugs vorgesehener 
Einfiillstutzen bezeichnet, von dem hier iediglich der fiir die 
vorliegende Erfindung wesentHche Abschnitt dargestellt ist 40 
und durch den hindurch Kraftstoff in den Kraftstofftank ein- 
gefiillt werden kann, indem in den Einfiillstutzen eine Tank- 
Zapfpistole 2 bzw. 2' eingefiihrt wird. Wie bekannt existie- 
ren (zur Betankung von PKWs) an den Tankstellen zwei un- 
terschiedliche Tank-Zapfpistolen, namlich solche mit einem 45 
groBeren AuBen-Durchmesser d = 24 mm und solche mit ei- 
nem geringeren AuBen-Durchmesser d' = 20 mm. Eine letzt- 
genannte ist in Fig, 1 unter der Bezugsziffer 2' dargestellt 
und wird grundsatzlich zur Abgabe von bleifreiem Otto- 
kraftstoff verwendet. Eine erstgenannte mit groBerem 50 
Durchmesser ist in den Fig. 2, 3 unter der Bezugsziffer 2 
dargestellt und wird grundsatzlich zur Abgabe von Diesel- 
kraftstoff verwendet. 

[0018] Wie die Fig. 1-3 zeigen, wird eine Tank-Zapfpi- 
stole 2 bzw. 2' hier von links in den Einfiillstutzen 1 einge- 55 
fiihrt, um den Kraftstofftank, der sich rechtsseitig an den 
Einfiillstutzen 1 anschlieBt, zu befUllen. Am Ende des Ein- 
fiillstutzens 1 ist jedoch eine Sperrklappe 3 angeordnet, die 
in Fig. 1 in ihrcr SchlieBposition, in Fig. 2 in ihrcr Offcnpo- 
sition und in Fig. 3 zu Beginn einer Ofifnungsbewegung dar- 60 
gestellt ist. Wie ersichtlich ist diese Sperrklappe 3 um eine 
Schwenkachse 4 verschwenkbar gelagert, um von ihrer 
SchlieBposition, in welcher sie das weitere Einfiihren der 
Tank-Zapfpistole 2' in den Einfiillstutzen 1 gemaB der Dar- 
stellung in Fig. 1 verhindert, in ihre Offenposition gemaB 65 
Fig. 3 gebracht werden zu konnen, in welcher sie den Ein- 
fiillstutzen 1 zum weiteren Einfiihren der Tank-Zapfpistole 
2 freigibt. Lediglich wenn die Tank-Zapfpistole 2 soweit 



207 A 1 

4 

wie in Fig, 3 dargestellt in den Einfiillstutzen 1 eingefiihrt 

ist, kann aus dieser Kraftstoff in den Kraftstofftank einge- 
fiillt werden, andernfalls schaltet die Tank-Zapfpistole (wie 
bekannt) aufgrund des sich aufbauenden Gegendrucks 
selbsttatig ab, so dass nicht einmal in der Darstellung nach 
Fig, 3 eine neimenswerte Kraftstoffmenge in den Kraftstoff- 
tank gclangcn kann. 

[0019] Wie Fig. 1 zeigt, ist die Sperrklappe 2 in ihrer 
SchlieBposition durch mehrere Sperrhaken 5 gehalten bzw. 
gesichert. Uber dem Umfang der im wesentlichen kreisfor- 
migen Sperrklappe 3 (vgl. Fig. 4) verteilt sind hier insge- 
samt sechs solcher Sperrhaken 5 angeordnet, und zwar im 
wesentlichen gleichmaBig verteilt einander paarweise ge- 
genuberliegend. Jeder Sperrhaken 5, der in Richtung der 
Langsachse 1' des Einfiillstutzens 1 stabformig ausgebildet 
und im wesentUchen parallel zu dieser Langsachse 1 im Ein- 
fiillstutzen 1 angeordnet ist, weist in seinem der Sperrklappe 
3 benachbarten Endbereich eine Rastnut 6 auf, in welcher 
ein kleiner Ring-Segment- Abschnitt des AuBenumfangs der 
Sperrklappe 3 einrasten kann, wenn sich die Sperrhaken 5 in 
ihrer iiblichen, in Fig, 1 dargestellten Position befinden. In 
dieser Position werden samtliche Sperrhaken 5 durch ein le- 
diglich abstrakt dargestelltes Ring-Federelement 7 gehalten. 
[0020] Wie aus Fig, 1 hervorgeht, sind die mehreren 
Sperrhaken 5 solchermaBen im Randbereich des im wesent- 
lichen kreisformigen Querschnitts des Einfiillstutzens 1 an- 
geordnet, dass die kleinere, d. h. einen geringeren Durch- 
messer d' aufweisende Tank-Zapfpistole 2' gemaB Pfeilrich- 
tung 8 zwischen den im wesentUchen parallel zur Langs- 
achse 1' des Einfiillstutzens 1 ausgerichteten Sperrhaken 5 
hindurch gefiihrt werden kann, ohne dass dabei samtliche 
Sperrhaken 5 gegen die Kraft des Ring-Federelementes 7 in 
Radialrichtung R (beziiglich der Langsachse 1) nach auBen 
verschoben werden. Somit bleibt die zunachst, d. h. ohne 
dass sich eine Tank-Zapfpistole 2 bzw. 2' im Einfiillstutzen 1 
befindet, durch die Sperrhaken 5 verriegelte Sperrklappe 3 
verriegelt, auch wenn die einen kleineren Durchmesser d' 
aufweisende Tank-Zapfpistole 2' in den Einfiillstutzen 1 ein- 
gefiihrt wird. Dabei sei bereits an dieser Steile darauf hinge- 
wiesen, dass selbst dann, wenn die Tank-Zapfpistole 2' au- 
Bermittig, d. h. nicht koaxial zur Langsachse 1' in den Ein- 
fiillstutzen 1 eingefiihrt wird, allenfalls ein oder zwei der 
Sperrhaken 5, jedoch nicht samtliche Sperrhaken 5 geoffnet 
werden. 

[0021] Wird jedoch, wie die Fig. 3 und 2 zeigen, eine 
Tank-Zapfpistole 2 mit groBerem Durchmesser d gemaB 
PfeiMchtung 8 in den Einfiillstutzen 1 eingefiihrt, so werden 
samtliche Sperrhaken 5 gegen die Federkraft des Ring-Fe- 
derelementes 7 in Radialrichtung R geringfiigig nach auBen 
verlagert, wodurch die Sperrklappe 3 freigegeben wird, d. h. 
die Sperrklappe 3 wird nicht langer von den Rastnuten 6 der 
Sperrhaken 5 festgehalten, wie am besten aus Fig. 3 hervor- 
geht. Dies hat zur Folge, dass die Sperrklappe 3 von der wei- 
ter gemaB Pfeilrichtung 8 eingefuhrten Tank-Zapfpistole 2 
aufgedriickt, d. h. gemaB Pfeilrichtung 9 um die Schwenk- 
achse 4 in ihre Offenposition verschwenkt wird. Danach 
kann problemlos der Kraftstofftank mittels der Zapfpistole 2 
befiillt werden. 

[0022] Die entsprechende Anordnung dcr Sperrhaken 5 
im Einfiillstutzen 1 lasst sich auch solchermaBen beschrei- 
ben, dass diese Sperrhaken 5 in ihrer die Sperrklappe 3 in ih- 
rer SchlieBposition verriegelnden Lage zwischen sich einen 
freien kreiszylindrischen Abschnitt A einschlieBen bzw. ei- 
nen solchen kreiszylindrischen Abschnitt A begrenzen, dass 
durch diesen Abschnitt A, dessen Langsachse gleich der 
Langsachse 1' des Einfiillstutzens 1 ist, gerade eben die 
Tank-Zapfpistole 2' mit dem kleineren Durchmesser d' hin- 
durchgefiihrt werden kann. Der Durchmesser des Abschnitts 
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A ist somit lediglich minimal groBer als der Durchmesser d' 

der Zapfpistole 2\ 

[0023] Wird hingegen die Tank-Zapfpistole 2 mit dem 
groBeren Durchmesser d in den kxeiszylindrischen Ab- 
schnitt A gemaB Pfeilrichtung 8 eingefiihrt, so wird dieser 5 
Abschnitt A durch die beschriebene Verlagening der Sperr- 
hakcn 5 in Radialrichtung R aufgcwcitct, und zwar auf cin 
solches MaB, dass der Innendurchmesser dieses dann aufge- 
weiteten kreiszylindrischen Abschnittes dann praktisch 
gleich dem AuBen-Durchmesser d der Zapfpistole 2 ist. Da- 10 
bei sind die Abmessungen so zu wahlen, dass in diesem Zu- 
stand samtliche Sperrhaken 5 die Sperrklappe 3 freigeben. 
[0024] In diesem Zusammenhang sei nochmals erlautert, 
was passiert, wenn die den geringeren Durchmesser d' auf- 
weisende Zapfpistole 2' exzentrisch, d. h. nicht koaxial mit 15 
der Langsachse 1' in den Einfullstutzen 1 eingefiihrt wird. 
Dann kann offensichtlich nur einer oder maximal zwei oder 
drei der hier insgesamt sechs Sperrhaken 5 von der Zapfpi- 
stole 2' in Radialrichtung R nach auBen verlagert werden, 
keinesfalls jedoch samtliche Sperrhaken 5. Somit bieibt 20 
dann — wie gewunscht — die Sperrklappe 3 verriegelt. 
[0025] Ebenfalls in diesem Zusammenhang sei auf eine 
sog. Einfuhrschrage 10 verwiesen, die auf der einer gemaB 
Pfeilrichtung 8 eingefiilirten Tank-Zapfpistole 2 bzw. 2' zu- 
gewandten Seite jedes Sperrhakens 5 vorgesehen ist. Diese 25 
Einfiilirschragen 10 stellen sicher, dass insbesondere die 
Zapfpistole 2 mit dem groBeren Durchmesser d, aber auch 
die Zapfpistole 2' mit dem geringeren Durchmesser d' sicher 
in den besagten kreiszylindrischen Abschnitt A zwischen 
den Sperrhaken 5 eingefuhrt werden kann, ohne frontal auf 30 
die Stimseite eines oder mehrerer Sperrhaken 5 aufzutreffen 
und folglich nicht weiter eingefuhrt werden zu konnen. 
[0026] Was die Sperrklappe 3 betrifft, so wird diese zu- 
satzlich federbelastet in ihrer SchlieBposition gehalten bzw. 
aus ihrer Offenposition bei entfernter Zapfpistole 2 unter 35 
Einwirkung eines figiirlich nicht dargestellten Federelemen- 
tes in ihre SchheBposition bewegt, so wie dies grundsatzlich 
bereits von der eingangs erlauterten Beifrei-Klappe bekannt 
ist. Somit ist sichergestellt, dass mit Beenden eines Tankvor- 
ganges, wenn die Zapfpistole 2 gegen Pfeilrichtung 8 aus 40 
dem Einfullstutzen 1 herausgefiihrt wird, sich die Sperr- 
klappe 3 gegen Pfeilrichtung 9 wieder selbsttatig in ihre 
SchlieBposition bewegt. Unter Einfluss des Ring-Federele- 
mentes 7 (oder allgemein unter Einfluss einer entsprechen- 
den Federbelastung) bewegen sich dann auch die Sperrha- 45 
ken 5 wieder in ihre die Sperrklappe 3 in ihrer SchlieBposi- 
tion verriegelnde Position. 

[0027] In Details andersartig gestaltet ist das lediglich 
prinzipiell dargestellte Ausfiihrungsbeispiel nach Fig, 5. 
Gleiche Elemente sind hierbei mit den gleichen Bezugszif- 50 
fern wie in den vorhergehenden Figuren versehen. linkssei- 
tig der Langsachse 1' des Einfullstutzens 1 ist eine Langs- 
halfte einer Tank-Zapfpistole 2 mit groBerem Durchmesser 
d und rechtsseitig der Langsachse 1' ist eine Langshalfte ei- 
ner Tank-Zapfpistole 2' mit geringerem Durchmesser d' dar- 55 
gestellt. 

[0028] Anders als bislang erlautert sind insbesondere die 
Sperrhaken 5 gestaltet. So konnen diese direkt die Sperr- 
klappe 3 umgrcifcn, d. h. cs ist keinc Rastnut 6 vorhandcn, 
jedoch ist ansonsten die Funktion vergleichbar, d. h. jeder 60 
Sperrhaken 5 kann mit seinem freien, der Sperrklappe 3 be- 
nachbarten Endbereich in Radialrichtung R nach auBen ver- 
lagert werden, um die Sperrklappe 3 fur eine Verschwenkbe- 
wegung in ihre Olfenposition freizugeben bzw. nach innen 
verlagert sein, um die Sperrklappe 3 in ihrer SchlieBposition 65 
zu verriegeln. 

[0029] Femer ist kein separates Federelement vorgesehen, 
um die Sperrhaken 5 in ihrer die Sperrklappe 3 verriegeln- 
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den Position zu halten. Vielmehr sind die Sperrhaken 5 ela- 

stisch verfoiiiibai", was ebenfalls eine Krafteinwirkung er- 
fordert, und was insbesondere auch eine selbsttatige elasti- 
sche Ruckverfonnung zur Folge hat, wenn die besagte 
Krafteinwirkung beendet wird. Dabei kann diese besagte 
Krafteinwirkung durch eine eingefuhrte geeignete Tank- 
Zapfpistole, insbesondere cine Tank-Zapfpistole 2 mit gro- 
Berem Durchmesser d, hervorgerufen werden. Dies wird im 
folgenden naher erlautert: 

Sowohl linksseitig als auch rechtsseitig der Langsachse 1' ist 
jeweils ein Sperrhaken 5 in unterschiedlichen Positionen 
dargestellt. Die dunkelfarbige Darstellung gibt die Lage des 
Sperrhakens 5 wieder, wenn sich keine Zapfpistole 2 bzw. 2' 
im Einfullstutzen 1 befindet, d. h. wenn die Sperrklappe 3 si- 
cher verriegelt ist. Wird dann, wie rechts der Langsachse 1' 
dargestellt ist, eine Tank-Zapfpistole 2' mit geringerem 
Durchmesser d' gemaB Pfeilrichtung 8 in den Einfullstutzen 
1 eingefuhrt, so wird der Sperrhaken 5 ungunstigstenfalls, 
d. h. bei entsprechend exzentrischer Einfuhrung (nicht ko- 
axial zur Langsachse 1") zwar gering in Radialrichtung R in 
die hellfarbig dargestellte Position verschwenkt, jedoch 
bieibt in dieser Position die Sperrklappe 3 weiterhin verrie- 
gelt. Wird hingegen, wie linksseitig der Langsachse 1' dar- 
gestellt ist, eine Tank-Zapfpistole 2 mit groBerem Durch- 
messer d gemaB Pfeikichtung 8 in den Einfullstutzen 1 ein- 
gefiihrt, so wird der Sperrhaken 5 soweit in Radialrichtung 
R nach auBen in die hellfarbig dargestellte Position ver- 
schwenkt, dass die Sperrklappe 3 nicht weiter verriegelt und 
somit fiir eine Schwenkbewegung in ihre Ofifenposition frei- 
gegeben ist. 

[0030] Nochmals zuriickkommend auf das Ausfiihrungs- 
beispiel nach den Fig. 1 bis 4 erkennt man einen Gehausee- 

insatz 11 im Einfiillstutzen 1, in welchem das Ring-Feder- 
element 7 sowie die Sperrhaken 5 iiber sog. Tragabschnitte 
5a gelagert sind, jedoch kann dies sowie eine Vielzahl wei- 
terer Details insbesondere konstruktiver Art durchaus ab- 
weichend vom gezeigten Ausfiihrungsbeispiel gestaltet sein, 
ohne den Inhalt der Patentanspriiche zu verlassen. Stets er- 
halt man jedoch eine sichere und einfache Vorrichtung, mit 
Hilfe derer insbesondere eine Falschbetankung von diesel- 
motorisch angetriebenen Kraftfahrzeugen mit Bleifrei-Otto- 
kraftstoff vermieden werden kann. 

BezugszeichenUste 

1 Einfullstutzen 

1' Langsachse von 1 

2 Tank-Zapfpistole mit groBerem Durchmesser 
2' Tank-Zapfpistole mit groBerem Durchmesser 

3 Sperrklappe 

4 Schwenkachse (von 3) 

5 Sperrhaken 

5a Tragabschnitt von 5 

6 Rastnut (in 5 zur Aufnalime eines Ring-Segment- Ab- 
schnittes von 3) 

7 Ring-Federelement 

8 Pfeilrichtung: Eintuhren der Tank-Zapfpistole 2 bzw. 2' 

9 Pfeilrichtung: Verschwenken von 3 in die Olfenposition 

10 Einfiihrschragc 

11 Ciehauseeinsatz 

A kreiszylindrischer Abschnitt, gebildet durch die Sperrha- 
ken 5 

R Radialrichtung (beziiglich 1') 

d groBerer Durchmesser von 2 
d' geringerer Durchmesser von 2' 
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Patentanspriiche 

1 . Kraftfahrzeug-Kraftstofftank mit einem Einfiillstut- 
zen (1), der hinsichtlich seiner Abmessung zur Auf- 
nahme einer einen groBeren Durchmesser (d) aufwei- 5 
senden Tank-Zapfpistole (2), insbesondere einer Zapf- 
pistolc fur Dicsclkraftstoff, vorgcschcn ist, sowic mit 
einem Element, welches auf das Einfuhren einer Tank- 
Zapfpistole (2) mit dem besagten groBeren Durchmes- 
ser (d) anspricht und daraufhin ein Befallen des Kraft- 10 
stofftanks zulasst, wahrend bei Einfiihren einer Tank- 
Zapfpistole (2') mit einem kleineren Durchmesser (d') 

in den Einfullstutzen (1) ein Befullen des Kraftstoff- 
tanks verhindert. wird, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Element als verse hwenkb are Sperrklappe (3) aus- 15 
gebildet ist, die in ihrer SchlieBposition die Verbindung 
zwischen dem Einfullstutzen (1) und dem Innenraum 
des Kraftstofftanks unterbricht und die mittels zumin- 
dest eines Sperrhakens (5) in der SchlieBposition ge- 
halten wird, wo bei der Sperrhaken (5) nur durch eine 20 
Tank-Zapfpistole (2) mit besagtem groBeren Durch- 
messer (d) in eine die Sperrklappe (3) freigebende Po- 
sition gebracht werden kann. 

2. Kraftstofftank nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der oder die Sperrhaken (5) solcherma- 25 
Ben im Randbereich des Einfullstutzen- Querschnitts 
angeordnet ist/sind, dass eine eingefuhrte Tank-Zapfpi- 
stole (2) mit groBerem Durchmesser (d) den oder die 
Sperrhaken (5) verlagem karm, eine eingefuhrte Tank- 
Zapfpistole (2') mit kleinerem Durchmesser (d*) hinge- 30 
gen nicht. 

3. Kraftstoffiank nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 

kennzeichnet, dass zumindest zwei, bevorzugt mehrere 
Sperrhaken (5) einander (paarweise) im wesentlichen 
diametral gegeniiberliegend im Einfullstutzen (1) an- 35 
geordnet sind. 

4. Kraftstofftank nach einem der vorangegangenen 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Sperr- 
klappe (3) durch Federkraft in ihre SchlieBposition ge- 
bracht und/oder in dieser gehalten wird und durch Ein- 40 
fiihren der Tank-Zapfpistole (2) mit besagtem groBeren 
Durchmesser (d) nach Freigabe durch den oder die 
Sperrhaken (5) in eine die Verbindung zwischen dem 
Einfullstutzen (1) und dem Innenraum des Kraftstoff- 
tanks freigebende Position verschwenkbar ist. 45 

5. Kraftstofftank nach einem der vorangegangenen 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der oder die 
Sperrhaken (5) unter Einwirkung einer Tank-Zapfpi- 
stole (2) mit besagtem groBeren Durchmesser (d) ge- 
gen Federkraft oder unter elastischer Verformung aus 50 
der die Sperrklappe (3) verriegelnden Position in eine 
die Sperrklappe (3) freigebende Position uberfiihrbar 
sind. 

6. Kraftstofftank nacli einem der vorangegangenen 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der oder die 55 
Sperrhaken (5) in einer zur Langsachse (1') des Einflill- 
stutzens (1) im wesentlichen senkrechten Richtung 
(Radialrichtung R) verschiebbar und/oder verschwenk- 
bar ist/sind. 

7. Kraftstofftank nach einem der vorangegangenen 60 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der oder die 
Sperrhaken (5) auf der der eingefiihrten Tank-Zapfpi- 
stole (2, 2') zugewandten Seite mit einer Einflihr- 
schrage (10) versehen ist/sind. 



Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI/: 

Offenlegungstag: 



DE101 26 207 A1 
B60K 151/04 
16. Januar 2003 




102 630/33 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
Int. CI/: 

Offenlegungstag: 



DE101 26 207 A1 
B60K 151/04 
16. Januar 2003 




102 630/33 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer: 
Int. CI/: 

Offenlegungstag: 



DE101 26 207 A1 
B60K 151/04 
16. Januar 2003 




102 630/33 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 



Nummer: 
Int. CI/: 

Offenlegungstag: 



DE101 26 207 A1 
B60K 151/04 
16. Januar 2003 




102 630/33 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 



Nummer: 
Int. CI/: 

Offenlegungstag: 



DE101 26 207 A1 
B60K 151/04 
16. Januar 2003 




102 630/33 



